Uspomene na "Ciru"

Uskotraéne pruge u BiH pocele su se graditi u doba Austro- ugarske monarhije. Zeljezni¢ka
stanica u mjestu Uvac kod Priboja, na granici BiH i Srbije bila je posljednja stanica tzv. isto¢ne
pruge.

Prva pruga u Bosni i Hercegovini pustena je u saobracaj krajem decembra 1872. godine. Bila je
to pruga normalnog kolosjeka od Banje Luke do Dobrljina, u duzini od 87 km. Izgradena je kao
dio Carigradske magistrale, koja je, prema planovima Osmanskog carstva, trebala povezati
Carigrad sa Be¢om. Nakon Berlinskog kongresa, 1878. godine, Bosna i Hercegovina je dosla pod
vlast Austro-Ugarske monarhije koja zapocinje intenzivnu gradnju Zeljeznicke mreze uskog
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kolosjeka. Te pruge ce se koristiti za izvoz Sumskog i rudnog bogatst
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Od pruznog radnika do Sefa stanice - Milorad Furtula



Nakon stotinu godina, prvog avgusta 1978. godine na prostorima Bosne i Hercegovine prestali
su saobracati svi uzani vozovi. Time su ukinute Zeljezni¢ke uzane pruge u BiH. U tom periodu
izgradene su hiljade kilometara uzanih pruga u BiH, a jedna od najznacajnijih bila je pruga
Sarajevo-Uvac i sa krakom iz Medede za ViSegrad i VardiSte. Dobila je naziv , Isto¢na pruga“, a
imala je visSestruki znacaj u strategijsko-vojnom, privrednom, geografskom pogledu. Bila je to i
najskuplja pruga na svijetu do tog vremena. Pruga je tada kosStala 75 miliona zlatnih kruna, ili

450.000 zlatnih kruna po jednom kilometru.
Svaki metar - kilogram zlata

IstoCna pruga od Sarajeva do Vardista, sa krakom, od Medede do Uvca sa 99 tunela i 118
mostova, pustena je u saobracaj 1906. godine. Austro-ugarski drzavni sluzbenici zaduzeni za
gradnju pruge bili su zaprepasteni tesSkim i nepristupacnim terenom kojim je isla trasa. Imali su
naredenje da se pruga mora graditi po svaku cijenu. Ta je cijena iznosila, racunajudi radnu
snagu, usjeke, tunele, stani¢ne zgrade i samu Zeljeznicu, ni manje ni vise nego kilogram zlata po
jednom metru. Iz djedovih pri¢a sjeca se toga Milorad Furtula iz Rudog, koji i sam ima blizu 90
godina: “Moj djed radio je na pruzi. Radnici koji su napravili ove tunele plac¢ani su u srebru."

Cuvar pruge u penziji -Gvozdeh Raden

U njegovoj porodici svi su bili Zeljezni¢ari. Milorad je od pruznog radnika napredovao do Sefa
stanice, Citav radni vijek radedi za Zeljeznicu. Ona je za ovaj siromasni kraj znacila Zivot, prica
Furtula: “Sva ova sirotinja, orase, Sljive i jabuke susilo, sve tjeralo odavdje za Sarajevo da
prodaje i kupi odjecu i obuéu jer drugog izlaza nije bilo.” Gvozden Raden prepjesacio je prugom,
blizu 30.000 kilometara, ¢uvajudi je godinama, Vozovi su ¢esto kasnili a zimi je to posebno bilo
opasno pric¢a on: “Zimi smo morali biti oprezni jer se ne Cuje voz, to je najopasnije. Kada kasne
iz oba pravca onda ne znas koji ¢e prije naiéi.”

Ukidanje pruge —opstenarodna Zalost

Legendarni Ciro bio je spor i garav. Sje¢anja na voZnju njime jo$ su Ziva kazuje Mitar Kosti¢: “Ja
sami$ao ovuda vozom. Odozgo sidem ovdje. Dok on sa Mioca side mi popijemo kafu i rakiju i

njime idemo na posao” Ukidanje pruge i posljednja voZnja ¢ire zapamcana je kao opStenarodna



Zalost sjeca se Milorad Furtula: “Masine su bile iski¢ene koSuljama i peskirima. To je sviralo od
Priboja do Sarajeva. I1zaslo je i malo i veliko. Plakali su ljudi i Zene.”

ZavrSetak Isto¢ne pruge 2006. godine bio je u mjestu Uvac, tada granici Austro-Ugarske
monarhije i Osmanskog carstva. Tu je izgradena veleljepna zgrada Zeljeznicke stanice. Neki
tvrde, a i narod vjeruje, da je u to vrijeme zgrada Zeljezni¢ke stanice u Becu bila istovjetna,
samo Cetiri puta veda. Trebalo je i na taj nacin pokazati sjaj i mo¢ Austro-Ugarske monarhije
Uvac je i danas na granici ali izmedu Srbije i Bosne i Hercegovine. Zeljeznice ve¢ odavno nema
ali stani¢na zgrada jo$ uvijek stoji. U njoj danas Zivi pet stanara. Milisav Kuzmanovic tu je vec 33
godine: “Ovdje ti je bila posta, bilo sve Zivo. Karte se izadavale, bili Sefovi. Glavna Zeljeznicka
stanica je ovo bila.”

Drugi krak Isto¢ne pruge je poslije Prvog svjetskog rata od Vardista bio produzen u Srbiju, preko
planine Sargan i €uvene "Sarganske osmice" do UZica. Nakon 30 godina, ova dionica je
obnovljena u turisti¢ke svrhe. Stanari u zgradi stare Zeljeznicke stanice na Uvcu mole se Bogu

da se to desi i sa njihovom prugom: “Ja bih poklon dao. | ja bih. Evo ja bih sad zaplakao”.
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